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1 VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE
Objekt: 201- NOVY MOST CEZ KANAL

Katastralne Uzemie:  Senné, Palin, Stretava

Okres: Michalovce

Kraj: Kosicky

Stavebnik: Sprava ciest KoSického samospravneho kraja

Namestie Maratonu mieru 1,
042 66 Kosice

Sprdvca mosta: Sprava ciest KosSického samospravneho kraja
Namestie Maratonu mieru 1,

042 66 Kosice

Projektant: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina

Zodpovedny projektant: Ing. Lukas Rolko

kontakt na ZoP: 0908 939 806, |.rolko@gmail.com
Bod kriZzenia s potokom: x = 1248159,635, y = 207911,925
Staniéenie na ceste I11/3771: KM 1,344
Stanicenie na vodnom toku. RKM 1,0

1.2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta:

a) cestny most

b) -

c) most nad vodnym tokom (Ce¢ehovsky kanal)

d) mostsjednym otvorom

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v priamej
vySkovo niveleta vo vypuklom vrcholovom obluku R=3000 m,
stupa 0,80% a nasledne klesa —0,59%

j)  Sikmy a=85,0°

k) s normovou zatazitelnostou

)  masivny

m) plnostenny

n) doskovy

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Stavba: MOST M3534 CEZ KANAL PRED OBCOU SENNE

Stuperi: DSP/DRS
Objekt: 201 — NOVY MOST CEZ KANAL
Technicka sprava

Strana 4/ 26

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 10,038 m $ikmo (10,00 m kolmo)
Dizka nosnej konstrukcie: 12,447 m Sikmo (12,40 m kolmo)
Rozpitie: 11,243 m Sikmo (11,20 m kolmo)
Dizka mosta: 21,40 m
Sikmost mosta lavd Sikmost a = 85,0°
Sirka medzi zvy$enymi obrubami : 6,50m
Vol'na Sirka mosta : 6,50m
Celkova sirka mosta : 955m

VysSka mosta
Stavebna vyska
Plocha mosta
ZataZenie mosta

max. cca 4,05 m

0,690 — 0,940 m

204,37 m?

podla STN EN 1991, NORMOVE

2 SUHRNNY POPIS
2.1 SUCASNY STAV - EXISTUJUCI MOSTNY OBJEKT

Mostny objekt sa nachadza na ceste IlI/3771 v extravilane pred obcou Senné (na hranici
katastralnych Gzemi obci Senné, Palin a Stretava. Most prevadza cestu 111/3771 ponad Ce¢ehovsky kanal.
Tesne pred mostom sa nachadzaju nespevnené zjazdy na polia a za mostom sa nachddzaju popri ceste
stromoradia.

Cecehovsky kanal preteka popod most v upravenom koryte. Pozdi? brehov kanala st vybudované
ochranné protipovodriové hradze. Okolie mosta, brehy a koryto kandla su zarastené obcasnymi nizkymi
krovinami a trdvou.

Komunikacia 111/3771 pred a za mostom je v pomerne dlhych Usekoch vedena v priamej. V mieste
existujuceho mosta dochddza k vyraznej smerovej zmene pricom v kratkom Useku za sebou nadvazuju dva
smerové obliky s nizkym polomerom (R=cca 100m). Komunikacia prechaddza mostom v priamej, pozdizny
sklon mierne klesa (0,02%) - most je prakticky vodorovny ¢o ma za néasledok zhromazdovanie sa vody na
vozovke. Na moste sa nachadzaju dve Zelezobetdonové rimsy Sirky a asfaltovd vozovka Sirky 5,07 m. Na
moste su dva jazdné pruhy. Sirky rims st cca 0,73 m. Beténova obruba rims je rozpadnutd. Povrch rims je
asfaltovy (liaty asfalt) a na vonkajSom okraji je do rims kotvené (zabetonované) ocelové zabradlie.
Odvodnenie mosta je rie$ené v st¢asnosti len povrchovo, ¢o viak vzhladom na velmi nizky pozdizny sklon
je nevyhovujuce.

Sucasny mostny objekt je monoliticky Zelezobetdnovy jednopolovy most. Nosnu konstrukciu tvori
monoliticky rostovy systém — hlavné betdnové tramy prepojené prieCnikmi avhornej Ccasti
Zelezobetonovou doskou. Stavebny vyska NK je cca 1,0 m. Celkova Sirka nosnej konstrukcie je 6,20 m.
Most je kolmy. Stav vystuZe a betdénov nosnej konstrukcie je velmi zly, na pokraji havarijného stavu.
Degradacia beténov je velmi velkd, rovnako kordzia vystuze dosahuje velmi vysokych hodnét. V este
horSom stave je suUfasnd spodna stavba mosta tvorena dvojicou ndbreinych opdr arovnobeinych
beténovych kridiel. Kridlo 1L je od opory odtrhnuté (havarijny stav).

Mostné zavery su asfaltové. Stav zaverov je velmi zly pricom vykazuje velké mnozstvo réznych
poruch. Mostné zavery su prakticky nefunkéné. Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu uloZena priamo
bez pouzitia loZisk. Priamo na mostnom objekte sa nenachddzaju Ziadne inZinierske siete.
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2.2 UCEL STAVBY

Na zaklade skuto¢nosti uvedenych v kap. 2.1 je nevyhnutna rekonstrukcia daného mosta. V ramci
rekonstrukcie bude pévodny mostny objekt kompletne zblrany a bude nahradeny novym mostnym
objektom. Navrh rekonstrukcie mosta pocita so zmenou smerového a miernou Upravou vyskového
vedenia trasy v danom bode (mierne narovnanie trasy). Vybudranim a ndslednym obnovenim uvedenych
konstrukcii dojde k zlepSeniu priechodnosti a tym zvysenim bezpecnosti cestnej premavky v danom bode.

2.3 NAVAZNOST STAVBY NA INE STAVBY
Stavba sa nachadza v extravilane obci Senné, Palin a Stretava. Stavebny objekt svojim
charakterom a rozsahom priamo suvisi s dalSimi stavebnymi objektami.

Zoznam suvisiacich objektov:

- D001 - Docasna obchadzkova komunikacia
- D101 - Uprava komunikécie 111/3771
- D201 - Novy most cez kanal

2.4 DOKUMENTACIA PRE UZEMNE ROZHODNUTIE
Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie nebola pre stavbu spracovana. Predmetna dokumentacia
bude sluzit aj ako dokumentacia pre stavebné povolenie.

2.5 CHARAKTER PREKAZKY, OKOLIE STAVBY, PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt sa nachadza na ceste 1ll/3771 v extravilane pred obcou Senné (na hranici
katastralnych Gzemi obci Senné, Palin a Stretava). Most prevadza cestu I11/3771 ponad Ceéehovsky kanal.
Tesne pred mostom sa nachadzaju nespevnené zjazdy na polia a za mostom sa nachdadzaju popri ceste
stromoradia.

Celehovsky kanal preteka popod most v upravenom koryte. Pozdl? brehov kanala st vybudované
ochranné protipovodnové hradze. Okolie mosta, brehy a koryto kandla su zarastené obcasnymi nizkymi
krovinami a travou.

Komunikacia I1l/3771 pred a za mostom je v pomerne dlhych Usekoch vedena v priamej. V mieste
existujuceho mosta dochadza k vyraznej smerovej zmene pricom v kratkom Useku za sebou nadvazuju dva
smerové obliky s nizkym polomerom (R=cca 100m). Komunikacia prechddza mostom v priamej, pozdizny
sklon mierne klesa (0,02%) - most je prakticky vodorovny.

V sucasnosti je pristup pod most velmi obtiazny. V rdmci stavby budu pri opore 1 a 2 zriadené
schodiska pre umoZnenie pristupu pod most. Spodna hrana nosnej konstrukcie v najnizSom mieste sa
v mieste toku nachadza 1,50 m nad hladinou Qigo—rocného prietoku. V predmetnej lokalite je Qoo = 25
m?3/s, ¢o predstavuje vy$ku 100,280 m n. m. V rdmci stavebnych Uprav je zachovana $irka koryta pred a za
mostom a samotna svetlost pévodného mostného objektu. Tvar koryta potoka ostéva zachovany.

Komunikacia 111/3771 bude prechadzat mostom v priamej. V ramci stavby ddjde k miernej Uprave
smerového i vyskového vedenia komunikacie. Vyskovo niveleta bude vo vypuklom vrcholovom obluku
R=3000 m, na zaciatku Upravy stupa 0,80% a nasledne klesa -0,59%. Priecny sklon na moste je
jednostranny 2,5% a na zacCiatku mosta je premenlivy (klopenie vozovky).

Na moste sa pévodne nachadzali rimsy s asfaltovym povrchom (bez chodnika) a asfaltova vozovka
Sirky 5,07 m. Navrh rekonstrukcie pocita srozsSirenim vozovky mosta na 6,50 m aso zriadenim
lavostranného chodnika Sirky 1,50 m (Sirka lavej rimsy = 2,25 m). Prava rimsa bude Siroka 0,80 m (bez
chodnika). Volna Sirka komunikacie bude 6,50 m .

2.6 CHARAKTER STAVENISKA A JEHO POLOHA
Stavenisko pre vystavbu sa nachadza na cestnom pozemku. Nachadza sa na ceste 111/3771 tesne
pred a tesne za mostnym objektom. Dalsie plochy pre stavenisko sa nachadzaju priamo pod mostom.
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Priestory pod mostom su v zatopovej oblasti Ce¢ehovského kanala. V kanaly bude poéas vystavby do dna
zabudovana docasnd panelova rovnanina sliziaca ako zaklad pre podopretie konstrukcie pocas vystavby
(betonaze nosnej konstrukcie).

Projektant predpokladd, Ze vacsina materidlu bude na stavbu dovdzana a zo stavby odvazana
priebezne. Na skladovanie materidlu je vSak moiné pouizit plochy v tesnej blizkosti v rdmci cestného
pozemku. V pripade dalSej potreby si plochy pre skladovanie zhotovitel zabezpeci sam vzmysle
vSeobecnej polozky.

V blizkosti staveniska sa nechadzaju zdroje pitnej, UZitkovej vody ani elektrickej energie. Zdroje el.
energie a vody si zabezpedi zhotovitel stavby vo vlastne rézii, pricom naklady na tieto energie zahrnie do
jednotkovych cien jednotlivych poloZiek vykazu vymer.

2.7 GEOLOGICKE PODMIENKY

InZinierskogeologicky prieskum bol zamerany na zistenie podrobného geologického profilu,
geotechnickych vlastnosti zemin a Udajov o podzemnej vode. Uvedenému Ucelu zodpovedala aj metodika
prieskumu. Spolo¢nost GEOVRT, s.r.o. ho realizovala dvomi jadrovymi vrtmi hibky 12,0 m. Pre ziskanie
podrobného geologického profilu a postudenie geotechnickych charakteristik zemin, boli dovitane 2
jadrové vity do hibky 12,0 m. Vrty st oznaene S-1 a S-2.

S-1
0,0-0,3m asfalt
0,3-0,6m makadam
0,6—2,8m hnedy il so strednou az vysokou plasticitou, tuhy /F6, F8/
2,8-3,9m sivozlty, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
3,9-6,0m sivy, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
6,0—9,1m sivy il s vysokou plasticitou, tuhy /F8/
9,1-12,0m sivy silt piescity tuhy /F3/
podzemna voda narazena: : 4,5 m p.t.
ustalena: 3,5 m p.t.
S-2
0,0-0,7 makadam
0,7-3,2 tmavohnedy il so strednou plasticitou, pevny /F6/
3,2-4,2 Zlto-hnedy il so strednou plasticitou, tuhy /F6/
4,2-5,9 sivy il s vysokou plasticitou, tuhy /F8/
5,9-8,5 Zlto-sivy, hrdzavo Smuhovany il so strednou plasticitou, tuhy/F6/
8,5-9,0 tmavosivy il so strednou plasticitou, tuhy /F6/

9,0-12,0 sivy silt piescity, tuhy /F3/
podzemna voda narazena: 4,6 m p.t.
ustalena: 3,4 m p.t.

2.8 INZINIERSKE SIETE

Priamo na mostnom objekte sa nenachadzaju Ziadne inZinierske siete.

V blizkosti mosta v smere toku kanala sa nachadza podzemné kablové vedenie oznamovacieho
kabla — Slovak Telekom a podzemné vedenie STL1 plynovodu (SPP Distribucia). V smere proti toku kandla
sa vodovod pvc DN 150mm v sprave VVS. a.s. Priebeh uvedenych inZinierskych sieti je zrejmy z vykresovej
prilohy €. 02. Pri stavbe ned6jde k zasahu do uvedenych sieti.

V pripade zistenia IS pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ich ochranné pasma.
V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla
nariadeni a poZiadaviek sprévcu. Vedenie vsetkych inZ. sieti v priestore staveniska je potrebné nechat
vytyCit pred zahdjenim stavby, vykopy realizovat ruéne a vSetky poskodenia hlasit sprévcovi. Takisto je
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nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzdu$ného vedenia v priestore stavby.
Uvedené zdkresy inZinierskych sieti tejto PD su len orientaéné. Pred realizéciou je nutné ich polohu overit
a po dobu vystavby dostatoéne chranit pred poskodenim.

2.9 VPLYV STAVBY NA CESTNU PREMAVKU

Pocas stavby bude pozemnda komunikacia I11/3771 v danom bode uzavretd a doprava bude vedena
po obchadzkovej trase (stavebny objekt 001). Obchadzkova komunikacia bude Sirky 3,50m a bude
striedavo sluzit pre oba smery jazdy. Doprava bude riadena prenosnou svetelnou signalizaciou.

Detailne je rieSenie dopravnej situdcie vdanom bode pocas vystavby je rieSené v ramci
stavebného objektu 101.

2.10 PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

- geodetické zameranie Uzemia

- objedndvka investora a poZiadavky dotknutych organizacii a inStitucii

- prieskum inZinierskych sieti

- inZiniersko-geologicky prieskum (jun 2022), doc. RNDr. Milan CUNINKA, CSc.

- dendrologicky prieskum

- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

- Mapovy podklad © Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky
- ZBGIS®, Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky

3 POPIS PRAC

3.1 VSEOBECNE PRACE

3.1.1 VYTYCENIE
Projekt je spracovany v siradnicovom systéme JTSK. Vyskovo su kdty vztahované na systém Balt
po vyrovnani.

3.1.2 PRESNOST REALIZACIE A VYTYCENIA
Presnost’ realizacie

Presnost realizécie sa riadi normou ,STN EN 13670 — Zhotovovanie betdnovych konstrukcii®.
Vzhladom k malym pripustnym toleranciam pri vystavbe mosta je nutné dodrzat nasledujice pozadované
tolerancie pre jednotlivé konstrukcie v tychto hodnotach:

rimsy smerovo 15 mm
vySkovo +10 mm
rovinnatost pod 2m latou: 6 mm
ZB doska smerovo +15mm
vySkovo +10 mm
rovinnatost pod 2m latou: 8 mm
mostné opory smerovo £25mm
vySkovo + 15 mm
zaklady (piléty) smerovo + 40 mm
vyskovo 20 mm
zvodidla a zabradlia smerovo £15mm
vySkovo 10 mm
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Presnost’ vytyéenia (podla STN 73 0422)

a) vzdjomné vzdialenosti d v dvoch smeroch: vykop zakladov + 50 mm
debnenie 8 mm

b) rovnobeznosti: + 15 mgon

c¢) zovretého uhlu: + 30 mgon

d) priamosti vykop zakladov +25 mm
debnenie 8 mm

e) vytycenie vyskovej Urovne zakladov: +5mm

f) vytycenie vodorovnej roviny: vykop zakladov +25mm
betonaz zakladov 3 mm
betonaz konstrukcii  £3 mm

g) vytyc€enie konstrukénych vySok h pri vytyCovani: 4 mm

h) vytycenie zvislice: 4 mm

3.1.3 GEODETICKE SLEDOVANIE STAVBY

PoZiadavky na meranie

V zmysle STN 73 6201 a VL4 509.01 sa na nosnej konstrukcii osadia znacky (nad uloZeniami
a v strede pola) pre sledovanie trvalych deformacii nosnej konstrukcie. Ako znacky sa pouziju ocelové
gulové klince. Zaroven sa do dolnej ¢asti podpier (cca 0,3 - 1,0 m nad terénom) osadia znacky ,C“ na
meranie sadania a do hornej ¢asti podpery (0,5 m pod hornou hranou) znacky ,,B“ na meranie zvislosti.
Znacky musia byt vyhotovené z nekorodujiceho materialu, alebo musia byt opatrené protikoréznou
Upravou.

V tesnej blizkosti mosta sa osadia pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pohyb meracskych
znaciek. Presnost pozorovacich bodov bude kontrolovana zo vztaznych bodov, ktoré budi osadené v
blizkosti mosta po obidvoch stranach mosta tak, aby z nich bolo mozné zamerat pozorovacie body.

PoZiadavky na meranie pocas vystavby

Pocas vystavby je potrebné venovat maximalnu pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej
konstrukcie. Na tento Ucel je mozné vyuzit aj znacky na sledovanie trvalych pretvoreni. Pocas betonaze je
potrebné sledovat priestorovu polohu a deformécie debnenia a podopretia nosnej konstrukcie.

Pozadovany minimalny rozsah merani:

- po vybeténovani spodnej stavby: poloha a rozmery

- pred betonazou nosnej konstrukcie a po betonazi NK
- po zhotoveni kridiel

- po kone¢nom dobudovani prechodovych oblasti mosta

O kazdom vykonanom merani sa musi spravit protokolarny zapis. Dizka intervalu pre pripadné
dalsie sledovanie konstrukcie bude projektom stanovena na zéklade vysledkov predchadzajucich
vstupnych merani.

PoZiadavky na zataZovacie skisky

.....

staticku zataZovaciu skusku mosta.

3.1.4 ROZHRANIE KUBATUR
Je dané hranicami ostatnych SO.
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3.1.5 OCHRANA PROTI UCINKOM BLUDNYCH PRUDOV
Pre dany objekt nie je rieSené. Kordzny prieskum nebol robeny. Na moste ani v tesnej blizkosti
mosta sa nenachddza zrejmy zdroj bludnych pradov.

3.2 STAVBA OBJEKTU
3.2.1 PRACE PRIPRAVNE A ZEMNE PRACE

3.2.1.1 SKRYVKY ORNICE A VYRUBY STROMOV
Objekt neobsahuje skryvku ornice. Vramci stavby budld v bezprostrednej blizkosti mostu
odstranené z cestného telesa naletové kriky a dreviny uchytené na brehu rieky.

3.2.1.2 ZRIADENIE DOCASNEJ OBCHADZKOVEJ KOMUNIKACIE

Pred samotnou realizaciou prac na moste je nutné zriadit v blizkosti mosta do¢asnu obchadzkovu
komunikaciu. T4 bude sluzit na prevedenie dopravy v danom bode pocas stavebnych prac na mostnom
objekte. Uvedena obchadzkova komunikacia je rieSend v samostatnom stavebnom objekte €. 001.

3.2.1.3 OSTATNE POMOCNE PRIPRAVNE PRACE

Nie su potrebné. V ramci pripravy na vystavbu bude zriadené dopravné znacenie a zariadenie
staveniska. Odporuca sa informovat verejnost o prebiehajicich pracach a dopravnych obmedzeniach.
Verejna doprava, ktora prechadza po mostnom objekte bude vedend po obchadzkovej komunikacii.

3.2.1.4 BURACIE PRACE, FREZOVANIE A CISTENIE
V rdmci buracich prac bude postupne vyburany mostny zvrSok, nosnd konstrukcia a kompletna
spodna stavba existujuceho mosta. Hlavné buracie prace prebehnu v jednej etape a to nasledovne:

- frézovanie krytu vozovky v celom rozsahu Upravy: 50 mm

- frézovanie na moste a v mieste burania celej konstrukcie vozovky dalSich 50 mm

- bdranie zvysnych vrstiev vozovky na moste a mimo mosta v rozsahu realizacie plnej konstrukcie
vozovky v rdmci buranej ¢asti mosta.

- doburanie podkladu vozovky na moste (vyrovnavaci betdn, mazanina s prostého betdnu,
izolacia) v pripade ak budu na moste pritomné

- rozobratie zdbradlia na moste a vyburanie rims

- kompletné zburanie nosnej Zzelezobetdnovej nosnej konstrukcie

- nasledne bude realizované buranie vsetkych ¢asti spodnej stavby

- budud vyburané zaverné stienky existujuceho mosta

- kompletne bude vyburany driek, kridla a zaklady opor pricom tieto prace budu prebiehat za
postupnej realizacie vykopov

Nakolko od mosta nie je k dispozicii pévodna PD boli hribky buranych konstrukcii spodnej stavby
iba odhadnuté (na zdklade schém a zamerania na mieste), pripadne odmerané na viditelnych ¢astiach.
Tieto budu upresnené (zdokumentované zhotovitefom) po odkopani a odokryti konstrukcii. Prebytocna
vykopova zemina a sutiny z burania budud umiestnené na skladke odpadov, pripadne budu zhodnotené
recyklaciou o com zhotovitel predlozi investorovi ku odovzdaniu stavby doklad.

VSetok materidl z bdrania bude odvezeny na recykldciu (oprdvnenej organizacii). Tyka sa to
asfaltov, beténov ako aj ocelovej vystuze. Material, ktory nebude mozné recyklovat bude odvezeny na
sklddku odpadov, kde sa riadne uskladni.

VSetok vyfrézovany asfaltovy materidl bude odvezeny zhotovitelom na skladku uréenu
investorom.
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3.2.1.5 STAVEBNE JAMY A VYKOPOVY MATERIAL
Pre prace na spodnej stavbe mosta bude potrebné zriadenie zakladovych jam.

Pre oporu 1 akridla 1L a 1P je uvazovana nepazena otvorena stavebna jama, pricom stabilita
svahov je rie$end zvolenim vhodného sklonu vykopu — 1:1. Maximalna hibka jamy je 3,65 m.

Pre oporu 2 akridla 2L a 2P je uvazovana nepazend otvorend stavebna jama, pricom stabilita
svahov je rieSena zvolenim vhodného sklonu vykopu — 1:1. Maximalna hlbka jamy je 3,70 m.

Na rozhrani objektu mosta (¢. 201) a obchadzkovej komunikacie (¢. 001) bude zriadena baranena
stena z ocelovych profilov (napr. larsen). Tato je sucastou stavebného objektu €. 001.

Pripadnd presakujica voda musi byt priebeine zo stavebnych jam odcerpavana. V najnizSom
mieste stavebnej jamy bude pre tento Ucel osadend beténova skruz na zachytenie presakujucich vod. Po
dokonceni vystavby budu ocelové profily paZzenia vytiahnuté.

Ziskany vykopovy material nie je moZné pouZit na spatné zasypy. Odvezie na skladku kde sa
riadne uloZi. Hrana vykopu musi byt zabezpecena provizornym zabradlim proti padu osdb do stavebnych
jam.

3.2.1.6 ZASYPY
Vsetky stavebné jamy budu zasypané vhodnym hutnenym materidlom. Na zasyp nie je mozné
pouzit pévodne vytaieny material.

Materidl vhodny do beZnych ndsypov: Nasypy budi budované z materidlov typu G3 G-F pricom
poZadované parametre na material nasypu su nasledovné:

y=19kNm™> ¢ =33° ¢, =0kPa E, =85MPa Poissonovo ¢islov =025

3.2.1.7 OCHRANA PROTI AGRESIVNEJ SPODNEJ VODE
Most bude chraneny izolaciami spodnej stavby, zloZzenim betdnu a krytim betonarskej vystuze.

3.2.2 ZALOZENIE MOSTA

Pre zaloZenie mosta sU navrhnuté vitané velkopriemerové piléty priemeru 900 mm. Budu
zhotovené z beténu triedy C30/37 — XC4, XD1, XF1 (SK), vystuz z ocele B500B. Dizka pil6t pod jednotlivymi
oporami je 8,0m - podla geologickych podmienok. Pildty budu vzhfadom na geologické podmienky riesené
ako plavajuce. Podkladové betény opor st navrhnuté z betdnu o hribke 200mm. Pod touto vrstvou bude
realizované vyplnenie kaverny po pévodnom zaklade mosta hutnenou Strkodrvinou frakcie 0-63mm.

Piléty budi vyhotovené pod ochranou ocelovej vypaznice v celej dizke vrtu. Po odvrtani pil6t sa
vlozi armo-kos volnym presahom vystuze nad podkladny betdn. Vrty sa vyplnia zospodu nahor do suchého
vrtu (resp. oddelenou betondZou pri vyskyte podzemnej vody vo vrte) beténom az po uroven, ktora je
minimalne 0,3m nad zdkladovou skarou. Po realizacii pilét sa osekaju a zacistia hlavy pildt od balastného
betdnu v hribke minimalne 0,3m a nasledne sa vyhotovia Zelezobeténové ramové stojky.

Pristupy do stavebnych jam a plosiny pre vitanie pilot budu spevnené zhutnenou Strkodrvinou
fr.0-63mm hrabky 150 mm.

Pred zacatim prac musi zhotovitel spracovat a predlozit AD a SD technologicky predpis prac.
Zéaroven pripravi a predlozi skisobny plan. Projektant poZaduje zatazovaciu skusku pilot v pocte 1 ks na 1
oporu. Pdjde o statické zatazovacie skusky vykonané na systémovych pildtach, pre overenie spravnosti
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predpokladov statického vypoctu. Vsetky zhotovené velkopriemerové pildty sa podrobia kontrolnému
testu integrity pildt. Pred zacatim prac musi zhotovitel spracovat a predlozit AD a SD technologicky predpis
prac.

Uroveri | Uroverihlavy |  Hluché . o
Podpera vitania pilot piloty vitanie Dizka vrtu Dizka piléty
Opora 1 100,800 99,300 1,200 9,500 8,0
Opora 2 100,800 99,300 1,200 9,500 8,0

ZloZenie betdnu pilét a technoldgia vystavby musi odpovedat norme STN EN 1536 - Vykondavanie
$pecidlnych geotechnickych préac. Vitané pildty. Spracovatelnost beténu: stupern S4 zodpoveda skdske
sadnutia kuzelu 160 — 210 mm

Technolégia vystavby pil6t:

Vrtanie bude realizované paZiacou vrtnou supravou, kde paZenie prebieha v predstihu pred
hibenim. Poradie vitania sa musi volit tak, aby neboli pokodené susedné pildty (uz realizované). Pri
pouziti technoldgie, ktora vyvolava dynamické razy a vibracie, alebo pokial moze déjst k prepojeniu pildt
(preteceniu betdnu medzi pilétami), nesmu sa realizovat doCasne pazené pildty v osovej vzdialenosti
mensej ako je 6-nasobok priemeru pildty (pokial jej betdn nevykazuje dostatoénu pevnost).

Patu pildty je nutné vydcistit, tak aby pod pilétou neostala nerozpojena zemina.

Celkova dizka pilét bude realizovanad v stlade s PD. Pri kaidej piléte bude priebeine
vyhodnocovany geologicky profil a bude porovnavany s IGP projektanta. V pripade rozdielov bude dizka
pildty prisp6sobena geologickému profilu. Akakolvek anomalia bude priebeine konzultovand s
projektantom. Stavebny dozor musi so zhotovitelom sledovat ukoncovanie jednotlivych pilét. Pazenim
musi byt zaistenad dostato¢na stabilita stien vrtu, hlavne v jeho hornej ¢asti. Vytahovanie vrtaka musi
prebiehat takym sp6sobom a rychlostou, aby nenastal vo vnutri vrtu podtlak. Vitanie jednej piléty musi
prebiehat nepretrzite a kazda pildta musi byt zabeténovana v ¢o mozno najkratSom case po vyvrtani.
Betonaz pilét nesmie byt prerusena pracovnou skarou. V pripade ak déjde v spodnej €asti vrtu ku vzniku
kavern, vrt sa zaplni ilobeténom a po zatvrdnuti suspenzie sa prehibi. Vrt pre pilétu odsuhlasi stavebny
dozor.

Armokose st navrhnuté podla dizky pildt. Jednotlivé pruty su prizvarané k montaznym prstencom
a uviazené ku Spirale. Armokdos$ musi byt dostato¢ne tuhy aby odolal doprave, skladovaniu a manipulacii.

Pre rovnomerné osadenie armokosa do vrtu sa pouziju beténové vodiace prstence osadené na
prieCne konstrukéné pruty. Minimalne mnoZstvo na 1 armokos je 16 ks. Po zaveseni armokosa do
predpisanej vysky je mozna zacat s betonazou. Vysku a polohu je pritom potrebné neustale kontrolovat.
V pripade pritomnosti vody vo vrte bude betonaZ prebiehat metédou betonaze pod vodou — pomocou
sypakovej rury.

Pri betonazi zapazenych vrtov je potrebné zaistit potrebni medzeru medzi paznicou a zeminou v
hornej ¢asti vrtu, aby podzemna vody vytlacena betdnom mala moznost odtiect tymto medzikruzim mimo
vrt. Pri betonazi pomocou Cerpadla na betdn musi byt hadica ukonéena dostato¢ne dlhou ocelovou rurou
, ktord nahradza nasypnik. Betonaz musi postupovat plynulo. Optimalna rychlost je 8 m/hod.. Vytlacena
voda z vrtu sa musi priebezne odéerpévat.

Betonaz bez ndsypnika nemozno pripustit nakolko hrozi hromadenie hrubej frakcie kameniva pri
stendch vrtu a v priestoru vystuze.
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Ukonéenie betonaze musi byt na kotach v PD. Nad droven hlavy sa pri hluchom vitani necha len
technologicky nutna cast piléty — cca 300-500 mm, kde si napadané necistoty, vyplavené cementové
mlieko, vodou znehodnoteny betdn a podobne.

Hlava piléty musi byt chranené pred premrznutim. Piléty moZzno realizovat aj za nizkych teplét,
pokial sa pri vyrobe a preprave zmesi dodrZia teploty stanovené STN EN 206+A2.

Pri obnazeni jednotlivych hlav pilot je potrebné postupovat obozretne aby nedoslo k ich
poskodeniu a ohnutiu vystuZe. Po obnaZeni hlav sa mechanicky odbura technologicka.

O realizovani kazdej piléty bude vyhotoveny protokolarny zaznam. Zaznamena sa teplota, priebeh
vitania a betonazZe, geoldgia.. VSetko sa zaznamenad aj do stavebného dennika. Pri pilotazi je potrebné
reSpektovat normu STN 73 1002 Pilotove zakladanie.

Pri akejkolvek situacii, ktory by mala za ndsledok int funkciu zakladu ako predpoklada projekt musi
byt na stavbu prizvany AD. Projektant si vyhradzuje pravo zmenit postup prac v pripade ak ich priebeh
nebude s poZiadavkami a predpokladmi PD. Kazda piléta musi byt po realizacii geodeticky zameran3 a jej
poloha sa musi odovzdat AD ku kontrole.

3.2.3 SPODNA STAVBA

3.2.3.1 OPORAC. 1

Opora 1 je ramova stojka integrovaného mosta a je zaloZzend na hlbinnych zadkladoch —
velkopriemerovych Zelezobeténovych pilétach. Okrem pilét je uloZena na podkladnom betdne hrubky
200 mm, ktory je realizovany s presahmi 500 mm oproti pédorysnému tvaru drieku. Pod podkladnym
beténom je uvaZované s vyplnenim kaverny po povodnom zaklade hutnenou Strkodrvinou frakcie O-
63mm. Zakladova skara je vodorovna. Opora je vzhladom na os cesty Sikma (85,0°).

Driek opory je hriubky 1,200 m a ma konstantnu vysku 2,20 m (Od zakladu po pracovnu skaru na
rozhranie nosnej konstrukcie a spodnej stavby). Nasledne bude zmonolitnend spodnd stavba s nosnou
konstrukciou.

Odvodnenie rubu opory je rieSené drenaznou trubkou DN 160 so spadom 3,0%. Drenaz je vedena
priblizne pod koncom prechodove]j dosky a je vyvedena poza kridla do svahov komunikacie na terén.

Do drieku opory su votknuté dve rovnobeiné Zelezobeténové kridla. Kridlo 1L je dizky 4,455m a
je rieSené ako rovnobeZiné zavesené (votknuté do drieku opory i do nosnej konstrukcie) s min. vyskou
1,0m. Kridlo je hribky 0,65 m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného
povrchu kridla kopiruje sklon komunikacie.

Kridlo 1P je dizky 4,455m a je rie$ené ako rovnobeiné zavesené (votknuté do drieku opory
i nosnej konstrukcie) s min. vySkou 1,0m. Kridlo je hribky 0,65m so sklonom hornej plochy 4,0 % v smere
do vozovky. PozdiZny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikdacie. Vnutorna horna hrana
kridla bude skosena vlozenim listy do debnenia 30/30.

Pracovné skary medzi etapami vystavby musia byt upravené podla detailov v PD a pred betonazou
musia byt jednotlivé betdnové povrchy zbavené vsetkych necist6t.

3.2.3.2 OPORA¢. 2

Opora 2 je ramova stojka integrovaného mosta a je zaloZzend na hlbinnych zadkladoch —
velkopriemerovych Zelezobeténovych pilétach. Okrem pilét je uloZena na podkladnom betdne hrubky
200 mm, ktory je realizovany s presahmi 500 mm oproti pédorysnému tvaru drieku. Pod podkladnym
beténom je uvazované s vyplnenim kaverny po povodnom zaklade mosta hutnenou Strkodrvinou frakcie
0-63mm. Zakladova Skara je vodorovna. Opora je vzhladom na os cesty Sikma (85,0°).
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Driek opory je hribky 1,200 m a ma konstantnu vySku 2,20 m (Od zakladu po pracovnu $karu na
rozhranie nosnej konstrukcie a spodnej stavby). Nasledne bude zmonolitnena spodna stavba s nosnou
konstrukciou.

Odvodnenie rubu opory je riesené drendznou trubkou DN 160 so spaddom 3,0%. Drenaz je vedena
priblizne pod koncom prechodove]j dosky a je vyvedena poza kridla do svahov komunikacie na terén.

Do drieku opory su votknuté dve rovnobeiné Zelezobeténové kridla. Kridlo 2L je dizky 4,495m a
je rieSené ako rovnobeZné zavesené (votknuté do drieku opory i do nosnej konstrukcie) s min. vyskou
1,0m. Kridlo je hriibky 0,65 m so sklonom hornej plochy 2,5 % v smere do vozovky. Pozdizny sklon horného
povrchu kridla kopiruje sklon komunikacie.

Kridlo 2P je dizky 4,495m a je rie$ené ako rovnobeiné zavesené (votknuté do drieku opory
i nosnej konstrukcie) s min. vyskou 1,0m. Kridlo je hrabky 0,65m so sklonom hornej plochy 4,0 % v smere
do vozovky. PozdiZny sklon horného povrchu kridla kopiruje sklon komunikdacie. Vnutorna horna hrana
kridla bude skosena vloZzenim listy do debnenia 30/30.

Pracovné skary medzi etapami vystavby musia byt upravené podla detailov v PD a pred betonazou
musia byt jednotlivé betédnové povrchy zbavené vietkych nedistot.

Bocné zvislé hrany op6r budu upravené skosenim 50/50mm.

Izolacie a Uprava povrchov spodnej stavby:

Zasypané cCasti op6r akridel sa opatria izolacnymi natermi 1 x penetracnym naterom +
2 x asfaltovym naterom (za studena) proti zemnej vihkosti. Hranica naterov je vedena cca 0,10m pod
povrchom terénu. Na rube op6r bude plosna drendz z dvoch vrstiev geotextilii v celkovej hriabke min.
6mm. Horny povrch prechodovych dosiek bude opatreny rovnakou skladbou izolacie ako nosna
konstrukcia, a to v dizke 1,30 m za pracovnu $karu medzi nosnou konstrukciou a prechodovou doskou. Na
ostatnych povrchoch prechodovych dosiek sa urobia izola¢né natery. Na opore 1 bude vyznaceni trvale
trvalym sp6sobom rok vystavby v zmysle VL4 206.01.

ZMONOLITNENIE SPODNEJ STAVBY A NOSNEJ KONSTRUKCIE JE PREDPOKLADANE ZA TEPLOTY
20°C. V PRIPADE ODCHYLKY TEPLOTY VACSEJ AKO +-5°C JE NUTNE VYCKAT DO NIZSIEHO ROZDIELU
TEPLOT, pripadne nechat projektanta mosta aby overil aktuélny stav a zaujal stanovisko &i povoluje
alebo nepovoluje betonaz pocas danych teplot.

3.2.3.3 PRECHODOVA OBLAST

Do okrajovych hran nosnej konstrukcie su kibovo osadené prechodové dosky dizky 4,0 m (v osi
komunikacie) a hrubky 0,30 m zo Zelezobetdénu s ochrannou izolaciou a impregnacnym naterom s
vybudovanym protimrazovym klinom s Rmin=0,85. Prechodové dosky su uloZzené na vrstve podkladného
betdnu z prostého beténu C12/15 —X0 hrdbky 0,15 m. Prechodové dosky s ulozené na konzolach pre
uloZenie prechodovej dosky, ktord ma celkovi vysku 0,6 m (so skosenim 300/300) a Sirku 300mm.
Prechodovéd doska je uloZend kibovo (previazand vystuiou s nosnou konstrukciou) atvori s nosnou
konstrukciou jeden dilataény celok. V pozdiznom smere cesty st prechodové dosky v sklone 10% ( resp.
20 % v mieste skosenia). Prechodové oblasti musia byt upravené podla detailu uvedeného v PD (vystuzena
vozovka a osadené pruzné vlozky podla detailu). V prechodovej oblasti mosta je navrhnuta celoplosnd
pruznd vlozka z tvrdeného polystyrénu hrubky 100 mm, ktora bude vyhotovena za driekom opbér.

Prechodové oblasti musia byt vybudované v zmysle TP 113 vydanych ministerstvom dopravy a
vystavby SR. Zasyp rubu krajnych op6r musi byt z nenamfzavych priepustnych materialov, zhutnenych na
s ID=90%, do uUrovne 2,0 m na s ID=100%. Plan pod volnym koncom prechodovej dosky musi mat min.
unosnost odpovedajicu modulu reakcie s K = 35 MNm-3, alebo modulu pruznosti min. E = 70MPa.

Ako materiadl na prechodovu oblast sa moze pouzit iba velmi vhodna zemina najvyssej kvality
triedy G1-G3. Zemina musi byt nezamfzava. Material s plynulou krivkou zrnitosti s objemom jemnych ¢asti
max. 10%. Zasyp prechodovej oblasti bude prebiehat postupne po vrstvach hribky do 300 mm. Pre
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hutnenie v blizkosti opory je mozné pouzit len mali mechanizaciu. Presny postup hutnenia a pocet
pojazdov stanovi geotechnik stavby.

Na vyvedenie presiaknutej vody z rubu krajnych opor je pozdi? opdr a mostnych kridiel osadena
drenazna rurka DN 160 mm. Potrubie je zabalené do geotextilie a obsypané pieskom. Ako tesniaca vrstva
sluZi tesniaca PE félia hrabky 1,5 mm chranena geotexiliou. Pozadované je CBR min. 2,5 kN a gramaz min.
400 g/m?2 (vrstva pod aj nad féliou). Navrhované potrubie bude zaroven slizit ako trativod konstrukénych
vrstiev vozovky a ako odvodnenie prechodovej oblasti mosta. Potrubie bude ulozené do spadu podla PD,
pricom pod potrubim bude vybeténovany oporny zaklad pre poloZenie drenaze (tvarovany do Zliabku).

3.2.4 NOSNA KONSTRUKCIA

3.2.4.1 NOSNA KONSTRUKCIA
Je tvorend ramovo uloZenou doskovou konstrukciou premennej vysky. Most tvori jedno ramové

pole o rozpati 11,20 m. Dizka premostenia mosta je 10,0 m. Celkova dizka nosnej konstrukcie je 12,40 m.
NK je navrhnutd ako 1-polova doskova konstrukcia hr. 600 mm s obojstrannymi ndbehmi hr. 850 mm.
Sirka nosnej konstrukcie je 9,05 m. Horny povrch dosky kopiruje prieény sklon vozovky — jednostranny
2,5% s uzlabim (prava rimsa protisklon 4 % ). Na zaciatku mostného objektu je prie¢ny sklon na moste
premenlivy (klopenie vozovky). Pozdizny sklon nosnej konstrukcie kopiruje priebeh nivelety na moste
(premenlivy). Nosnd konsStrukcia bude pri vystavbe zmonolitnend so spodnou stavbou. Os NK je
rovnobeznd s osou komunikacie aje pddorysne posunutd o725 mm. Spodné krajné hrany nosnej
konstrukcie budu upravené skosenim 50/50mm.

Nosna konstrukcia bude betdnovana do pripravenych pevnych debneni aby bolo moiné
zmonolitnit nosny konstrukciu so spodnou stavbou. Vzhladom na rozpatie mosta su dilatacné posuny
konstrukcie pri zmene teploty znacné. Zmonolitnenie spodnej stavby anosnej konstrukcie je
predpokladané za teploty 20°C. V pripade odchylky vdcésej ako +-5°C je nutné vyckat do nizsieho rozdielu
teplot.

Navrh debnenia a podopretia nosnej konstrukcie bude suc¢astou dokumentacie DVP a zhotovitel
je povinny ho predlozZit projektantovi na odsuhlasenie.

Pocas betonaze je potrebné dbat najmd na rovhomernl betonaz v priecnom smere mosta,
betdnovat je potrebné tak, aby nedochadzalo k nerovhomernému pritazovaniu podpernej konstrukcie
debnenia. Pre obmedzenie vzniku trhlin je potrebné nebednené betdnové plochy riadne oSetrovat —
zakryt cely povrch geotextiliou a udrziavat tuto vo vlhkom stave. Doba osetrovania je min. 7 dni, odbednit
mozno konstrukcie po 14 dnoch.

V pripade vzniku akychkolvek trhlin bude spravca mosta Ziadat ich utesnenie , uzatvorenie
naterom resp. inou technoldgiou navrhnutou zhotovitelom. Vyskyt trhlin je nepripustny (na_nosnej
konstrukcii i spodnej stavbe), nakolko umoziuju prienik agresivnych latok a vihkosti do konstrukcie a tym
vyrazne znizuju Zivotnost jednotlivych konstrukcii.

3.2.4.2 MOSTNE ZAVERY A DILATACIE
Most je navrhnuty ako integrovany radmovy most. Vzhfadom na charakter konstrukcie je nutné

dodrzat vsetky konstrukéné Upravy prechodovej dosky a prechodovej oblasti mosta, ktora v plnej miere
preberd funkciu mostného zaveru. Medzi najdoleZitejSie Upravy patria pruzné vlozky v detailoch
prechodovej dosky, samotny tvar prechodovej dosky a vystuzny prvok zapracovany do konstrukcie
vozovky.
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3.2.5 PRISLUSENSTVO MOSTA

3.2.5.1 IZOLACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE

Na hornej ploche mosta bude vyhotovend zapecatujlca vrstva podla STN 73 6242. Na tUto vrstvu
bude vyhotovena izolacia z tazkych asfaltovych péasov. Pod rimsami aZz po UzZlabie NK bude izolacia
dvojvrstvova — tzv. izolacia s ochranou. Pred kladenim izolacie musi byt povrch NK rovny, suchy a musi
vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa.

Detail izolacného systému pri mostnych odvodifiovacoch a odvodriovacich tvarovkach je rieSeny
v zmysle vzorovych listov, VL4 — MOSTY“. Mostna izoldcia v mieste rims je prevedena s ochranou v zmysle
vzorovych listov VL4 — MOSTY. Zalievky popri rimse a MZ musia byt vydebnené drevenou latou nie
rezanim. Zdlievky sa prevedu iokolo odvodiovacov. Drendine kandliky su vytvorené z drendzneho
plastbeténu (frakcie 8/16mm, medzerovitost min. 20%, tvoreny mrazuvzdornym kamenivom
a epoxidovou Zivicou) a budu vyvedené azZ po konce prechodovych dosiek.

3.2.5.2 VOZOVKA
Na moste je navrhnuta v zlozeni:

- Asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu modifikovany, ACo 11-| STNEN 13 108-5 40 mm
- Spojovaci postrek katidonaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129: 2009 0,5 kg/m?2
- Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany ACo 11- STNEN 13 108-1 45 mm

- Spojovaci postrek kationaktivny emulzny modifikovany PS CBP STN 73 6129: 2009 0,5 kg/m2
- Celoplosna izolacia natavovanymi asf. mod. pasmi s vyst. vlozkou STN 73 6242:2010 5 mm
- Zapecatujuca vrstva STN 73 6242: 2010

VOZOVKA SPOLU 90 mm

/B doska bude tesne pred izolovanim zbavend povrchovej vrstvy cementového mlieka
gulickovanim a zbavena necist6t a prachu. Povrch musi byt suchy, rovny, zbaveny mastnoty a necistét s
pevnostou v odtrhu min. 1,5 MPa. VSetky pracovné Skary v kryte vozovky budl narezané a zaliate
trvalopruznou asf. zalievkou $irky 20 a hribky 40 mm. Pozdi? obruby a odvodriovatov budd vybednené
(aby nedoslo k pripadnému poskodeniu konstrukcii a izolacie rezanim) Skary Sirky 20 mm na hribku
obrusnej vrstvy vozovky. Tieto budu ndsledne vyplnené trvalopruznou modifikovanou asf. zalievkou
(podla detailov v PD).

3.2.5.3 RImMSY

St navrhnuté monolitické ZB rimsy s monolitickym rimsovym nosom. Sirka lavej je 2250 mm, sklon
2,50 % smerom k obrube a Sirka pravej rimsy je 800 mm, sklon 4,0 % smerom k obrube. Rimsy na kridlach
budu Siroké rovnako ako na moste. Di?ka lavej rimsy je 21,40 m (merané v obrube) a dizka pravej rimsy je
21,40 m. Rimsy budu opatrené monolitickym Zelezobetonovym nosom. Sklon spodnej hrany
monolitického nosu bude 10,0% smerom k okraju rimsy. Na spodnej hrane bude vytvoreny okapovy nos
vloZenim listy 20/20 do debnenia.

Obruba rims bude vysokd 150 mm, so sklonom 5:1. Horny povrch rims je upraveny priecnou
stridZou. Do rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ. Do lavej rimsy bude ukotvené zabradlie
so zvislou vyplfiou s vyskou 1,10 m a zabradlové zvodidlo bez vyplne s Uroviiou zadrzania H2. Do pravej
rimsy bude upevnené zabradlové zvodidlo so zvislou vyplfiou s Uroviiou zadrzania H2. Na koncoch lavej
rimsy budu realizované ¢asti chodnikov s dldzdenym povrchom zo zamkovej dlazby hribky 6 cm v dizke
4,0m + 4,0m. Na koncoch pravej rimsy budu realizované nabehy z rovnakého beténu ako je betdn rimsy.
Od vozovky budu tieto nabehy opatrené nabehovym obrubnikom.

Rimsy su vystuZené vystuzou B500B abudu realizované zvlaknobeténu - syntetické
(polymérové) vlakna s davkovanim min. 0,9kg/m3. Pracovné $kary budu upravené podla detailov v PD.
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Kotvenie rims do NK bude pomocou zadmocnicky vyrobenych kotevnych pripravkov. Rimsy budu budované
striedavo po Usekoch svydebnenymi pracovnymi Skdarami — trvalo pruznym tmelom vzmysle
konstrukénych detailov ,, VL4 — MOSTY" 410.02 vydanych SSC Bratislava. Zhotovitel zaisti pri betonazi rims
dostatocny Casovy odstup medzi betonazami susednych taktov s ohladom na zamedzenie vzniku trhlin v
rimsach. Doporuceny minimalny odstup je 2 dni.

Vsetky rimsy su zo Zelezobeténu C35/45 —XC4,XD3,XF4 s polypropylénovou vystuzou min. 0,9
kg/m3 betdnu rims, s prisadou na zvy$enie odolnosti voéi chloridom.

Do lavej rimsy budi osadené chranicky — 2 x rezervna DN 80.

Horna plocha rims na mostnom objekte v celej Sirke rimsy bude opatrena protisklzovou povrchovou
Upravou ako ,metlickovy beton“.

Plocha rimsy zo strany od vozovky bude na $irku 0,250 m natretd ochrannym naterom. Pozdizna
Skara medzi vozovkou a rimsou bude vydebnend a nasledne vytmelend pruznou zalievkou a zalievkou
s predtesnenim. Dodatocné narezanie skary je nepripustné.

Konstrukcia chodnikov je navrhnuta v tomto zlozeni:

Chodniky plna konsStrukcia:

Beténova zamkova dlazba DL 60 mm STNEN 73 6131-1
E’odkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Cpek. 31,5 Gc min. 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 300 mm

V urovni plane chodnika sa musi dosiahnut modul pretvarnosti podlozia, modul
deformacie Edef.,2 min. 30 Mpa. Pomer hodnét Edef2/Edef1 max. 2,5.

3.2.5.4 ODVODNENIE MOSTA

Odvodnenie mostu je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky k zvy$enym
obrubnikom rimsy, kde su navrhnuté typizované celoliatinové (nerezové sa nedovoluji) mostné
odvodriovade s odtokovou rdrou zalstenou pod most do Ceéehovského kandla. Presah odvodriovacej
rary od povrchu nosnej konstrukcie musi byt minimalne 200mm. Os odvodnenia je navrhnuta 0,25 m od
okraja rimsy. Odvodnenie mosta bolo navrhnuté na zdklade hydrotechnického prepoctu. Na moste je
navrhnutych celkovo 2 ks odvodnovacov a to pri pravej rimse.

Pri vozovkovych odvodriova¢och bude rozmer mreze 500/300 mm (mreza liatinova, uzamykacia),
unosnost mreze D400. Odvodnovace musia byt vybavené koSom pre zéchyt necistét. Odtokové potrubie
vSetkych odvodniovacov je 150 mm. Odvodriovace (hrnce) budu zabetdnované priamo do dosky.

Pre odvodnenie mosta bude spracovana vyrobno-technickda dokumentacia (pre konkrétny
certifikovany systém odvodnenia).

V osi odvodnenia st navrhnuté pozdiZne drendine kanaliky z plastbeténu (medzerovitost min.
20%, mrazuvzdorné kamenivo, epoxidova Zivica). Sirka drenaznych kanalikov je 100 mm. Drenainy kanalik
je zatiahnuty az na konce prechodovych dosiek, kde presakujicu vodu bude zachytavat drenazne potrubie
prechodovej oblasti.

Za mostom vpravo bude zriadeny odvodnovaci sklz ztvaroviek TBM 1-60 ukladanych do
betdnového |67ka. Skary medzi jednotlivymi tvarovkami budud vy$kdrované cementovou maltou. Celkova
dizka sklzu bude 11,60m.
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3.2.5.5 ZVODIDLA A ZABRADLIA
Lavd rimsa: na lavej rimse bude ukotvené zabradlie so zvislou vyplfiou. Vyska zabradlia je

navrhnutd 1,1 m a zabradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Vyplii: mostnd, mestsky typ. Zo strany
od vozovky bude do rimsy ukotvené zabradlové zvodidlo bez vyplne s Uroviiou zadrzania min. H2.

Prava rimsa: na pravej rimse bude ukotvené pomocou chem. kotiev zabradlové zvodidlo so zvislou
vyplfiou Urovne zadrzania min. H2.

3.2.5.6 UPRAVY POD MOSTOM A V OKOLI MOSTA

Po dokonceni hlavnych stavebnych prac bude nutné upravit okolie mosta. Tieto prace budu
prebiehat najma po odstraneni doc¢asnej obchadzkovej komunikacie a presmerovani dopravy na novy
most.

V sucasnosti je pristup pod most z oboch brehov kanala obtiazny. Z tohto dévodu budu pri kridlach
1L a2L zrealizované nové schodiskd pre pristup pod most (pre potreby prehliadok).

Pod mostom sa v sucasnosti nachadzaju vrstvy naplavenin. V ramci stavebnych prac budu tieto
naplaveniny odstranené a priestor pod mostom bude upraveny. Pod mostnym objektom sa zriadia
kamenné opevnenia v rozsahu a tvaru podla vykresovej ¢asti PD. Na realizaciu opevneni je mozné pouzit
len lomovy kamen triedy akosti I-Il (napr. Zulu, rulu, ¢adic...) hrdbky 200 mm vhodny na vodné stavby.

3.2.6 POMOCNE PRACE

3.2.6.1 LESENIA, PODPERNE SKRUZE A ZACHYTNE SIETE

Nosna konstrukcia mostného objektu sa vybuduje na podpernej skruZi v jednej etape. Pevna
podperna skruz je uvazovana z valcovanych nosnikov uloZzenych na podporovacom leseni. Podporovacie
lesenie bude uloZené na cestnych paneloch, na vrstve strkodrvy. Povrch pod panelmi bude pred montazou
podpier zrovnany (vodorovny vo vSetkych smeroch) a prehutneny, v pripade potreby vymeneny.
PoZadovand miera zhutnenia je pod podperné konstrukcie min. 95% PS. Pre vSetky podperné skruze bude
spracovana zhotovitelom DVP, ktora bude odsuhlasena AD a SD stavby.

3.2.6.2 PAZENIE
V pripade potreby bude pouzité jednoduché priloZzné pazenie.

3.2.6.3 DOPRAVNE ZNACENIE
Dopravné znacenie je blizSie popisané v samostatnej Casti projektovej dokumentdcie a nieje
sucastou tohto objektu.

3.2.7 UPRAVY NA CESTE lll/3771

Vramci rekonsStrukcie mosta dojde ik miernej Uprave smerového a vyskového vedenia
komunikacie 111/3771 v danom bode. Tato Uprava bola vyvolana polohou pévodného mostného objektu,
ktory vytvara na komunikdcii bodovi zavadu. Uprava komunikécie je rie$enad v samostatnom stavebnom
objekte 101.

4 MATERIALY PRE STAVBU
4.1 BETONARSKA VYSTUZ

Vo vsetkych castiach mosta bolo uvaZované s betonarskou vystuZzou B 500 B (10 505 (R)). Krytie
vSetkych prutov betonarskej vystuze u jednotlivych povrchov betdnu sa predpisuje podla STN EN 1992-1,
STN EN 1992-2 a podla STN EN 206+A2 tak, aby sa dodrzali konstrukéné poziadavky a odolnost proti
agresivnemu prostrediu. Pre dodrzanie krytia sa m6zu pouzit iba také distancné viozky, ktoré maju len
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bodovy styk s debnenim konstrukcie. Navrhnuté mnozstvo vystuze vyhovuje minimalnemu mnoZstvu
vystuZze podla normy STN EN 1992-1 a STN EN 1992-2 (tym sa obmedzuje Sirka trhlin).

4.2 KONSTRUKCNA OCEL

PrisluSenstvo:

Kotevné prvky chodnika a rimsy budu vyrobené zocele S 235.Povrchova Uprava vsetkych
ocelovych konstrukénych prvkov, musi byt prevedena podla TP 05/2013 — Protikordzna ochrana ocelovych
konstrukcii mostov a TKP, ¢ast 21 - Ochrana konstrukcii proti korozii.

Povrchova Uprava novych Casti zabradlia bude pre Zivotnost nad 15 rokov (podla STN EN 1SO
12944-5) v nasledujucej skladbe:

- priprava povrchu na stuperi Be podla STN EN I1SO 12944-4

- Ziarové zinkovanie ponorom podla STN EN ISO 1461-PR.1, hr. 100 nm
- epoxidovy Zivica s nizkym obsahom rozpustadiel, min. hr. 100 nm

- polyuretdnovy vrchny ndter, min. hr. 80 nm

odtien vrchnej vrstvy pre zdbradlie a zabranu proti padaniu predmetov: uréi investor
Povrchova Uprava zvodidiel bude podla certifikovaného systému vyrobcu.

4.3 BETON
Navrhnuté triedy beténov so stupriom odolnosti proti agresivnemu prostrediu su pre jednotlivé
konstrukcie mostného objektu nasledujuce:

konstrukcie betén podla STN EN 206+A2

- Betoénové schodisko C 30/37 — XF4, XA2, XC3 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3
- Zelezobeténova rimsa C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,1, Dmax 22, S3

- vldknobeton, polymérové vlakna min. 0,9kg/m?3
- Nosna konstrukcia doska C30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3
- Drieky opor C30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3
- Zelezobeténové kridla C 30/37 - XF4, XA2, XC4, XD2 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 - S3
- Prechodova doska C30/37 - XF2, XA2, XC4, XD2 (SK) - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3
- Betodn pod dlazbu C 25/30 - XF3, XA2, XC3 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 — S2
- Piléty C 30/37 - XC4, XD1, XF1 (SK), Cl-0,2, Dmax 16 — S4
- Podkladny betén C 12/15 X0 (SK) - C1 0,2 - Dmax 16 — S3

Dilatacné a pracovné skary, tesnenie beténovych konstrukcii:

Viditelné pracovné skary sa priznaju listou so skosenim 15/15 mm a utesnia sa tmelom. Pripadné
dalsie pracovné skary je nutné upravit odpovedajicim spésobom podla vykresovej ¢asti PD. VSetky ostré
hrany beténovych konstrukcii musia byt skosené listou 15/15mm vloZenou do bednenia (pokial nie je
uvedené inak).

Betdn sa po ulozeni musi nasledne osetrovat tak, aby nedoslo k vzniku trhlin. Pokial déjde k vzniku
trhlin, musi ich zhotovitel na vlastné naklady osSetrit vhodnym spésobom odsthlasenym AD a stavebnym
dozorom investora. Kvalita pohladovej plochy upravenych miest s trhlinami musi byt uspokojiva a opticky
priblizena k okolitému betdnu. Bednenie betonovych konstrukcii bude predmetom vyrobno-technickej
dokumentacie.
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5 POSTUP VYSTAVBY

5.1 ETAPIZACIA A OBMEDZENIA PREMAVKY

Predpokladany postup prac je blizsie rieSeny v rdmci objektu 101. Zhotovitel je povinny predlozit
investorovi a projektantovi ¢asovy harmonogram prac. Obmedzenia premavky a organizacia dopravy
pocas stavby su rieSené v rdmci objektu 101.

5.2 INE OBMEDZENIA
Nie su.

5.3 VZTAH K ZIVOTNEMU PROSTREDIU POCAS PRAC

Zhotovitel musi jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie
boli ¢o najmensie. Pocas celej doby vystavby musi dbat na nosnd mieru hluku a prasnosti, neznedistovat
Zivotné prostredie. Osobitu pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku potencionalne nebezpecnych latok
do ovzdusia, p6dy, nadzemnych a podzemnych véd.

5.4 POSTUP PRAC Z HLADISKA BOZP

Pri realizacii objektu je nutné dodrZovat vietky suvisiace TKP, normy, vyhlasky a predpisy. BOZP
sa riadi nariadenim vlady 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisku, zdkonom ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a vyhlaskou 147/2013 o
bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych pracach. Zakladné povinnosti dodavatela
stavebnych prac upravuje § 3. V ramci pripravy stavby je nutné spracovat technologicky postup (§ 4).
Stavebné prace v nebezpeénom prostredi a nebezpeénom priestore upravuji § 7 a 8, sposobilost
pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov stavebnych prac a povinnosti pracovnikov § 9 a 10.

Stvrtd &ast vyhlasky 3pecifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11,
vnutrostaveniskové komunikacie § 12, zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikdlne komunikdcie § 14,
zakladné ustanovenia o skladovani materidlu § 15 a sp6soby skladovania § 16. V piatej ¢asti si zemné
prace (§ 19 — 22), vrtné prace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) su obsahom piatej Casti.

Cast Siesta vyhlasky upravuje betondrske prace a prace stvisiace. Debnenie, podperné konstrukcie
a podperné lesenia § 29, posuvné a Specialne debnenie § 30

, predpinanie vystuze § 32, dopravu a ukladanie betdnovej zmesi § 33, prefabrikaty § 34,
oddebriovanie a uvolfiovanie konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montdzne prace su v Casti osem (§
40 - 46).

Cast deviata obsahuje prdce vo vyskach a nad volnou hibkou — zaistenie proti pddu, konstrukcie
ku zvysovaniu miesta prdce, vystupy, zhadzovanie predmetov a materidlu v § 47 — 52, § 54 —57 a § 59 —
61. Jedendsta cast (§ 71 — 91) pojedndva o strojoch a strojnych zariadeniach (obsluha, prevddzkujuce
podmienky strojov, opravy a udrZba, zakdzané cinnosti, preprava strojov). Obsahom dvandstej Casti su
prdce suvisiace so stavebnou c¢innostou, a to manipuldcia (§ 92), prdce so Zivicami (§ 95), nahrievacie
zariadenie na propdn-butdn (§ 96) a zvarovanie (§ 99).Vynimky z tejto vyhldsky stanovuje § 103.

Pracovnici stavby musia byt o bezpeénosti prace pravidelne skoleni a o tomto musi byt vytvoreny
zaznam potvrdeny ich vlastnoru¢nym podpisom. Vedenie stavby zaisti ucinny dohlad nad dodrZzovanim
zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich nedodrZovanie.
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6 POZIADAVKY NA MERANIA A PRIESKUMY POCAS VYSTAVBY

Pre stavbu musi zabezpeceny odborny stavebny dozor a autorsky dozor. Zaroven na stavbe budu
v pravidelnych intervaloch zvoldvané kontrolne dni. V pripade akychkolvek nezrovnalosti a odchylok
medzi PD a skutoénym stavom, musi byt o tychto faktoch bezodkladne informovany autorsky dozor

projektu. Nasledné bude o zmenach vykonany riadny zdpis a bude rozhodnuté o dalSom postupe
stavebnych prac.

Vietky zmeny musia byt riadne zdokumentované, aby mohli byt nasledne prenesené do
dokumentacie DSRS.

7 ZAVER

Navrhovana stavba ma po riadnom a kvalifikovanom realizovani vSetkych navrhovanych prac
zabezpedit dlhodobé a bezpeéne fungovanie mostného objektu.

V Ziline, 2022 Ing. Peter Litvik

N
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Priloha 1 - HYDROTECHNICKY VYPOCET —- ODVODNENIE MOSTA

1. POSTUP VYPOCTU

1.1.DIMENZOVANIE PRIETOKU DAZDOVYCH VOD (podra STN 75 6101)
Qc....prietok dazdovych véd v I/s

Qc=ksi*S*q

ksi....sug&initel odtoku

Ksi=0.8 (pre asfaltové a beténoveé vozovky, so sklonom 1 az 5%, lit.(1), tab.3, str.11)
S.....plocha povodia stoky v ha resp. Odvodfiovana plocha mostu

g.....intenzita smerodajného dazda uvazovanej periodicity p v I/s.ha

1.2 PRIETOK ODVODNOVACIM PRUHOM resp.POTRUBIM (pod'a lit(2))
Pri hydraulickom navrhu profilu stok sa uvaZzuje ustaleny rovnomerny prietok vody v stoke.
Pouziva sa Chézyho rovnica:
Qp.... prietok odp.dazd. véd v m?¥/s
Qp=F*v*1000
F... .plocha prietokového profilu v m2
V... .rychlost
v=c*R1/2*J1/2
c....rychlostny suéinitel' v m/s
c=Ry/n
n....sucinitel drsnosti, asfalt.vozovka bezného prevedenia (lit.(2), tab.9, str.126)
y....2,5%(n)1/2-0,13-0,75*(R)1/2*)((n)1/2-0,10)
R....hydraulicky polomer v m
R=F/o
0....omoc¢eny obvod v m
J....sklon stoky

1.3 HLTNOST MOSTNYCH ODVODNOVACOV (podia lit.(3))
spracované pre odvodiiovace rady Vicek
H....mnozstvo vody teélcej do odvodfiovaéa = hltnost v I/s
H=Q1=F1++*1000
F1....plocha vodnej vrstvy pritekajlcej k odvodiiovagu v m?2
Fi=a1*®ht
at....spolupbsobiaca Sirka v m
at= K*'h+a+0,025
k....suginitel bo&éného natoku
k=5/v
h=B*q
a.....Sirka rdmu s mrezou

1.4 LITERATURA

(1) STN 75 6101 "Stokové siete a kanaliza¢né pripojky"

(2) B. Boor, J. Kunstatsky, C. Pato¢ka:"Hydraulika pre vodohospodarske stavby"

(3) Ing.Batal: "Pracovny pokyn &.2 pre uréenie hltnosti mostnych odvodfovagov ha mostoch pozemnych
Komunikacii"
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3. VYPOCET
3.1 PRIETOK ODVODNOVACIM PRUZKOM
3| S |8 |~ |, " |E|Z2|e|@ g
= = - |2 o = c P= = =
s |18 |T]s|8 |8 | S| E(2E|8 |8 3|5 % 3
I k=) % |o [ 2 =z |8 3| F o S 2 — @ °
- 7] = [0] Is) [ O O > | @ [S] . 2 @ 0 T — =
o o [ == = = © @ = 9| = . = k 5 = =% o I
L= o = = 3 & N ™~ o = @ 1] : o > |53
o — f N o @ | E @ =] o = = =
= © "G o @ o © o |2 £ | = = [ 8 =] =
S |T=| o N (< olE| & X |w |8 o E G G ] 2 X c %
o |[YE| 5B | 8 |wE|SBE|=E | % |Z2e|lsE|l s | 2| 2| E | & 8 |22
1| 8,00 250/ 0,17| 0,80/ 955/ 0,00/ 0,00| 0,020 0,008 0,820 29.7| 0,12| 097| 092 092 v
2| 7,00 250 021| 0,80| 9555/ 0,00 0,00/ 0,020|0,008| 0,820| 29.7| 0,13| 1,08| 0,80 080 v
ZAVER
Navrhnuté odvodnenie mosta vyhovuije.
V Ziline, 2022 Ing. Peter Litvik

.7 N
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Priloha 2 — Udaje o 100-ro¢nych prietokoch Ceé¢ehovského kanala

V mieste mosta

:

SLOVENSKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAY
Jesanicva 17, P.0O.Box 15, 83315 Bratislava 37

Odbar Hydrologické monitorovanie, predpovede a vistrahy, Dumbierska 26, 041 17 Kagice

DAQE Slovakia, s.ro

Pribinova 8933/62
010 01 Zilina
Vs list Sslofee dila Made Eslo Vybavujelinka Kaogice
05231 3202275644 Ing. Bedta Sicova7 14 06042022

Ver
Hydrologicks gdaje

Wa Vadu Fadost zo dita 29.03.2022 Vim zasielame pofadované hydrologicke tdaje pre:

Tok :  Cedehovsky kanal

Profil : Senné

Hydrologicke éislo : 4 - 30 - 06 - (142
Plocha povodia : 53,18 km®

rkm: 1.0
Maximélne prictoky dosiahnuté alebo prekrodené priemerne raz za :
1 2 3 10 20 50 1040 rokov
3.3 it 8.3 11 14 20 25 m's"

Uvedené prictokove ddaje vyjadmji prirodzeny hydrologicky potencidl a podfa STN 75 1400 ich
rarad’ujeme do IV. (dedy spolahlivosti.
Hydrologicke ddaje majd platnost’ 5 rokov od ich vydania alebo overenia,

JIOVENSRKY
lrematnorologioky wstay

T | L 'y 17 e
Lidrtlie "/Jf D ,‘.f_.':f.-.l.-..

Mgr. Jozef Spitalik
vedici odboru
HMPV KoSice

Talefén: (S0 00 156 &84 E-mail:
O55/TAB1T14 0C: 2020748852 beata sicova Bshmu.sk
I DPH: SK 2020745852
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Priloha 3 — Vypocet prietoku Q100, posudenie mosta
1. POSTUP VYPOCTU

MAX PRIETOK _ _ .

Pri hydraulickom navrhu profilu stok sa uvaZuje ustaleny rovnomerny prietok vody v stoke.
Pouziva sa Chézyho rovnica:

Dp....Erietﬂk odp. dazd védvm3 /s

Qp=F*v

F.....plocha prietocné&ho profilu v m2
v .....rychlost
v=c*R1/2*J1/2
C......rychlostny suéinitel vm / s
c=Ry/n
n.....sucinitel drsnosti
y.....2.5%(n)1/2-0.13-0.75%(R)1/2%((n)1/2-0.10)
R.....hydraulicky polomer v m

R=F/o
0 ....omoceny obvod v m
J.._.sklon stoky
2. ZADANIE
Socinitel drsnosti n= 0,030 dno

3. VYPOCET

c
o = -
= ; — T = =
oy aE |2E|E = | = a = oL =
o ou (S5 |&=|8 2w | Tw |2 E
= O o 2 | =< o= = o =
B = = [ [74] LA 5] oy - =
2le=| 22 Ea |83 |8&e 2 E E = :
8 |laf| aa | |Ta|cE| EXE O = | % c poznamka
1| 041 1188 1150 336 219 2598 2500 v
4., ZAVER

svve

na nosnej konstrukcii.

V Ziline dfia 2022 Ing. Peter Litvik
7

~
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Priloha 4 — InZiniersko — geologicky prieskum, vrty S1 a S2

Prims vdepsmis. :

1 Cuninka

T [Fad FEOL LY PIt D4 2 Feclagia Vhodrolst STHHhdHIGEhie -:t-_1

laborat.skasky

1
=
t

[
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